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DE ACUERDO CON EL R.D. 1178/1987 de 11-9-87, se advierte que superar los limites de velocidad esta-
blecidos supone un riesgo para la seguridad del usuario.
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PUBLICACIONES TECNICAS
CB. 112114 E
Num. E.8887
Modelo V.536/12 edicion - 2.000 ejemplares
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MUY IMPORTANTE:

No efectie el cambio de posicién: punto muerto a posicién: marcha, con el motor acelerado. H
Exclusivamente se realizara esta operacién cuando el motor se encuentre al minimo, es decir %
a «ralenti». ft
La averia producida por la inobservancia de esta norma no estara amparada por la garan§igoof! }P& p.com
del vehiculo.




PRESENTACION

VESPA XL 125 PLURIMATIC representa la innovacion mas importante en la mecani-
ca de nuestros scooter, ya que portan un novisimo cambio automatico proyectado
expresamente para estos modelos.

MOTOVESPA manteniendo su estilo propio ha disefiado la nueva XL-PLURIMATIC,
obteniendo resultados practicos, sencillez y comodidad de manejo.

El motor equipado con una admisién por laminas ofrece una alimentacion correcta
a cualquier régimen de empleo, permitiendo la utilizacion del vehiculo con soélo ac-
cionar el acelerador para cada condicion de marcha, efectuando la apertura o cierre
de gas.

Caracteristicas que fueron siempre producto MOTOVESPA, seguridad, comodidad
y sencillez de manejo, dando siempre el perfecto funcionamiento en cualquier con-
dicion de empleo.

MOTOVESPA pone en sus manos el presente manual con el propdsito de que
siguiendo sus sencillas instrucciones y normas de uso pueda usted extraer el
mejor partido a su vehiculo, con la seguridad de que el modelo elegido le ofre-

| - i6n. y
cera plena satisfaccion MOTOVESPA, S. A. oy ﬁ@
SERVICIO DE PUBLICACIONES TECNICAS




RECOMENDACIONES GENERALES

— No descuide el entretenimiento del vehiculo y lleve a cabo los cuidados periddicos
que se indican en este libro en el momento oportuno.

— Cuide la pureza y calidad de lubricantes y combustibles, utilizando anicamente
los recomendados.

— Haga revisar inmediatamente todo defecto que observe. Una pequefia anomalia
puede convertirse en una averia de importancia.

— Emplee EXCLUSIVAMENTE RECAMBIOS ORIGINALES MOTOVESPA, ya que
son piezas cuya calidad ha sido sometida a un control riguroso, igual a las que usted
lleva montadas en su vehiculo, y son las Unicas que pueden proporcionarle
la seguridad de un buen servicio.

— Recuerde que este libro no esta escrito para enseiar a reparar averias, sino |
para evitar que éstas se produzcan. Si eventualmente se encontrara con algun
problema que no pudiera resolver con ayuda del presente manual, ponergpd%terhb'p _—
a su disposicion una extensa red de SERVICIO OFICIAL MOTOVESPA. Al
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DESCRIPCION DEL VEHICULO

MOTOR

El motor de la vespa XL-Plurimatic dise-
nado con una concepcion totalmente
nueva va acoplado elasticamente al bas-
tidor mediante el brazo del semicarter
provisto de silent-bloks. La rueda trasera
(motriz) fijada directamente sobre el eje
de salida de la transmision secundaria.
El motor constituido por:

GRUPO PROPULSOR

Del tipo monocilindrico de dos tiempos
con admision por laminas y cilindro en
aleacion ligera.

TRANSMISION

Primaria por correa trapezoidal, con va-
riacion de relaciones efectuada por un va-
riador de velocidad y un embrague cen-
trifugo. Secundaria por engranajes.

VARIADOR DE VELOCIDAD
Consta de dos semipoleas una fija al eje
del ciglienal y la otra movil sobre un buje
fijo al mismo eje. La semipolea movil lle-
va dos guias de alojamiento para seis ro-
dillos que al moverse radialmente por
efecto de la fuerza centrifuga desplaza la
parte de la semipolea en contacto con la
correa sobre el buje, variando el diame-
tro motriz de la correa trapezoidal, per-
maneciendo la otra parte de la guia de ro-
dillos solidaria al volante magnético.
CORREA TRAPEZOIDAL (dentada)
Transmite el movimiento a la polea secun-
daria y embrague.
POLEA SECUNDARIA
Formada como la anterior por _QQSté
poleas una fija y la otra desplazalilé,.

#



EMBRAGUE CENTRIFUGO

Montado sobre el mismo eje que la po-
lea secundaria. En la semipolea fija va fi-
jada una brida con tres zapatas moviles,
por efecto de la fuerza centrifuga las za-
patas se hacen solidarias con la caja del
embrague transmitiendo el movimiento al
grupo engranajes.

LUBRICACION

La lubricacion del motor (piston, cilindro
ciglenal y cojinetes se efectua mediante
la mezcla-combustible.

Con excepcion del rodamiento ciglienal
lado rueda que se realiza con grasa, ver
tabla de engrase.

f

ALIMENTACION

Por gravedad con mezcla de GASOLINA-
ACEITE al 2 por 100. Carburador provis-
to de starter y toma de aire situada en el
interior del bastidor.

Encendido: Realizado mediante un siste-
ma electrénico con conmutador electréni-
co (bobina de AT) incorporado. Alimenta-
do por un especifico generador electroni-
co.

El sistema ofrece notables ventajas, permi-
tiendo obtener una chispa con valor de
tension muy elevado, alcanzado en un
tiempo brevisimo y con una duracion total
muy limitada. De esto resulta:

1. Un funcionamiento regular también

con bujias sucias.
2. Un facil arranque con motor frio.
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3. Un dptimo encendido y combustion
de la mezcla.

4. Un desgaste limitado de los electrodos
con la consiguiente duracion elevada
de las bujias.

5. La inalterabilidad en el tiempo del
avance de encendido por la elimina-
cion de los tradicionales 6rganos me-
canicos sometidos al desgaste.

Refrigeracion: Por ventilador centrifugo.
Silenciador de escape: Del tipo combi-
nado de absorcién y expansion. Permite
al vehiculo un funcionamiento altamente
silencioso.

Carburador: Arbeo-Dell’Orto; tipo FHBA
28/20.

ARRANQUE
Por pedal situado en el lado derecho del
vehiculo, posteriormente de haber lleva-

do a su posicidn especifica la llave en el
conmutador principal asi como el pufo
mando cambio a posicion de P. muerto.
En los modelos elestart. El arranque se
efectuara por medio del pulsador «start»
situado en el conmutador lado derecho
del manillar.

r{
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GRUPO MOTOR XL - PLURIMATIC
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CHASIS

BASTIDOR

Carroceria portante monocasco en cha-
pa de acero de linea abierta y carenada.

MANILLAR

Fundido en aleacion ligera con mandos
internos, faro de 130 mm ¢. Pufio dere-
cho, transmite la apertura o cierre de gas
(mando acelerador), pufio izquierdo rea-
liza la accién de cambio, punto muerto
(arranque) y posicion marcha.

Las manetas accionan los frenos delan-
tero y trasero.

FRENOS

De expansion accionados por transmisio-
nes flexibles, regulares.

DIRECCION Y SUSPENSIONES

Tubo de direccion unido al buje porta-
rueda delantera, suspensiones delante-
ra y trasera provista de muelles helicoi-
dales y amortiguadores hidraulico de do-
ble efecto.

SILLIN

Biplaza, abatible con cerradura de man-
do pulsador.

Anti-hurto con llave sobre el tubo direc-
cién, comprende un blocaje mecanico ex-
céntrico y un interruptor eléctrico que in-
terrumpe el circuito encendido motar.

izhg,
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RUEDAS

Intercambiables, con llanta estampada en
chapa de acero 2,10", dimensiones de
neumaticos 3,00-10. Provistas de novisi-
mos embellecedores.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Capacidad 64 litros, incluida la reserva
1,2 1) con llave del grifo de combustible
de dos posiciones (abierto, cerrado).

Mando gas por pufio giratorio (control to-
tal del vehiculo) con indicador del nivel
de combustible, con luz de reserva en el
cuadro de instrumentacion del manillar.

EQUIPO DE HERRAMIENTAS

Llaves: Una llave de tubo 13-21 mm y tres
llaves planas, de 8, 11-14 y 7-10 mm, res-

10

pectivamente. Un destornillador, un tiran-
te para llave de tubo y un vaso de mez-
cla.

Las herramientas se encuentran en una
bolsa, la cual contiene el presente ma-
nual.

Ubicado el equipo en la maleta delante-
ra.

-
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PARES DE APRIETE

PIEZAS N.m. | Kg/m.
GRUPO MOTOR Tuerca cojinete sup. direcc. 30-40 | 3-4
Tuercas union semicarters 8-10 | 08-1 | Tornillo fijac. manillar 30-44 | 3-44
Tornillo fijac. cubre poleas 3-45 |03-045
Bujia 18-24 | 1,8-2,4 | GRUPO SUSPENSION DELANTERA
Tornillo fijac. palanca p.m. 23-26 | 2,3-2,6 | Tuerca fijac. placa amortiguador
Tuerca fijac. ciglenal |. rueda 70-75 | 7-75 |a tubo direccion 29-27 | 2-27
Tuerca fijac. variador 40-45 | 4-45 | Tuerca fijac. amortg. a placa 20-30 | 2-3
Tuerca fijac. embrague 40-45 | 4-45 | Tuerca fijac. ini. amortg. 20-27 | 2-27
Tornillo carga aceite 6-8 |06-08
Tornillo descarga aceite 35-40 | 35-4 | GRUPO SUSPENSION TRASERA
Fijac. culata y cilindro tuerca 17-23 | 1,7-2.3 | Tornillo fijac. motor al bastidor 38-52 |38-52
Fijac. marmita al cilindro 19-21 | 19-2,1 | Tuerca fijac. amortiguac. inf. 25-30 |[2,5-3
Fijac. deflector a cilindro 17-23 | 1,723
Fijac. racord de admision 6-8 | 06-08 | GRUPO RUEDAS 1
Fijac. marmita a brazo semicarter| 19-23 | 19-2.3 | Tuerca fijac. llantas al tambor 20-27 (227
GRUPO DIRECCION Tuerca fijac. rueda trasera 120-140°| 1214
Pista superior direccion 50-60* | 56 | Tuerca fijac. rueda del 75-90 75:90 |2 L
* Una vez efectuado el apriete correspondiente a 5-6 kgm girar en sentido inverso en 80%90° (1/4 de )

?"11



MANDOS

Mandos y transmisiones

1. Conmutador principal con llave.
2. Mando cambio (posiciones 0-1).
3. Leva freno delantero.—4, Leva fre-
no trasero.—5. Mando gas.—6. Con-
mutador de luces (en los modelos
Elestart, con pulsador de arranque).
7. Conmutador intermitentes. —8. Pa-
lanca de arranque (en los modelos
Elestart es sustituida por pulsador de
arranque eléctrico (manillar).—9. Gru-
po variador.—10. Grupo embrague.
11. Correa trapezoidal de transmi-
sion.—12. Mando grifo gasolina.
13. Mando stater.—14. Cerradura si-
llin.—15. Cerradura maleta.—16.
Apertura tapas laterales (posterior-
mente a bascular el sillin).—17. Cua-
dro de instrumentacion.

12




DATOS PARA LA IDENTIFICACION

Las matriculas de identificacidon consis-
ten en un prefijo y un numero sobre el
motor y sobre el chasis.

A continuacion se indican las matriculas
de los distintos modelos. Dichos datos de-
ben ser siempre indicados en los pedidos
de piezas de recambio.

Vehiculo Sigla chasis | Sigla motor
XL.125

Plurimatic 112C00011 112M00011
XL.125

Plurimatic

Elestart 114C00011 114M00011

En las fiquras adjuntas se ilustra la posicion de las matricu
las sobre chasis y motor, respectivamente.




NORMAS DE USO

Antes de emplear el vehiculo cerciorarse

de:

1. Que haya combustible en el depdsi-
to.

2. Elnivel del aceite en el cambio: Des-
tornillar el tapon sobre el cual esta
grabada la palabra «OLIO». El nivel
de aceite debera rozar el orificio
cuando el vehiculo esta sobre el ca-
ballete.

3. Verificar el funcionamiento del faro
delantero, piloto trasero e indicadores
de direccion.

4. Verificar el funcionamiento del freno
delantero y trasero.

14

PRESION DE LOS NEUMATICOS

Rueda delantera: 1,5 atm.
Rueda trasera: 1,75 atm. con sélo el pi-
loto; 3 atm. con dos pasajeros.

MEZCLA GASOLINA-ACEITE

Tanto durante el rodaje como después,
usar mezcla al 2 por 100 de gasolina y
aceite mineral puro SAE 30.

ACEITE: Ver Tabla engrase.
GASOLINA: 92 NO.

Advertencia:
Para el buen funcionamiento de la alimentacion, ei
respiradero del tapon del depdsito de combus;si%e |

Al
% : e, techelp.
debera estar siempre limpio. ? E}“E \LTJP com



ACCESO AL DEPOSITO

Para acceder al tapon del deposito es ne-
cesario bascular el sillin.

ABATIMIENTO SILLIN

Accionar la cerradura, por medio de su
llave correspondiente, introduciéndola en
la misma, girarla a fin de recorrido y pre-
sionar sobre el pulsador.

Realizadas las operaciones descritas el
sillin queda liberado para ser abatido.

Abatimiento sillin



LLAVES

El vehiculo viene provisto con una llave
junto con duplicado, valida para todas las

cerraduras del vehiculo. —
Prestar atencion y conservar en lugar se- e N\
guro el duplicado, ya que si se produce / (©1234] \\

la pérdida de llaves seria necesario cam-
biar todo el juego de bombines de todas
las cerraduras del vehiculo para conse- ,
guir las llaves nuevas, ya que se suminis- T. T ' ‘m
tra como recambios, el grupo completo. M $ r

No obstante, también suministramos una Ml ¢ )

]

llave semiacabada para realizar los du- il f

plicados oportunos y asi evitar cualquier 4 4[ )

posible contratiempo.

Recurrir a nuestros CONCESIONARIOS 18

OFICIALES MOTOVESPA. M
scoot}f\p.com
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RODAJE MANDOS Y DISPOSITIVOS DE
ALUMBRADO Y SENALIZACION

DURANTE LOS PRIMEROS 1.000 KM

NO INSISTIR A PLENO GAS El vehiculo va provisto de tres conmuta-
dores eléctricos.
Después de los primeros 1.000 kms: — Conmutador principal «A», con llave
— Sustituir el aceite del carter. de predisposicion de marcha y para-
— Controlar que las tuercas y tornillos se da motor, realizando la funcion de ce-
encuentren bien blocados, particular- rradura blocaje direccion.
mente las ruedas. — Conmutador «B» (lado derecho mani-
— Verificar que el carburador esté bien llar) controla las luces, claxon y arran-
blocado sobre el carter, de manera que en los modelos Elestart.
que no se verifiquen infiltraciones de  — Conmutador «E» lado izquierdo mani-
aire. llar, contra los indicadores de direc-
— Limpiar el filtro de aire y controlar la cion.

presion de los neumaticos.
— Verificar la buijia.

%pm
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MANDOS SOBRE EL MANILLAR

LADO DERECHO

B. Conmutador de luces; x-Pulsador de
arranque (modelos elestart).

C. Pufo gas.

D. Palanca freno delantero.

LADO IZQUIERDO

E. Conmutador intermitentes.
F. Pufo cambio.
G. Palanca freno trasero.

CENTRO MANILLAR

A. Conmutador principal.
H. Cuadro instrumentacion.

18
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CUADRO DE INSTRUMENTOS

Las Vepas XL llevan un completo cuadro
de instrumentos e indicadores para su co-
moda conduccién, descrito a continua-
cion.

Espias (testigos luminosos).

J.

o0zZEr~=x

Espia funcionamiento indicadores de
direccion (verde).

Espia reserva de combustible (ambar).
Espia luz de cruce (verde).

Espia luz de carretera (azul).
Cuentakilémetros.

Velocimetro.

Indicador nivel del combustible.

CUADRO DE INSTRUMENTQ&té;h!\Irp.com
4
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POSICIONES DE LOS * Posicion 2 (On).

CONMUTADORES Llave no extraible, predisposicion de mar-
cha, anti-hurto desblocado. Contactos li-

CONMUTADOR CON LLAVE «A» (fig. 9) bres

Este conmutador tiene tres posiciones es-
pecificas indicadas con las palabras
«Lock, off, on».

* Posicion 0 (Lock).

Llave extraible, anti-hurto blocado, cerra-
dos todos los contactos.

* Posicion 1 (Off).

Llave extraible, anti-hurto desblocado, el
vehiculo puede trasladarse manualmen-
te, ya que la direccion esta libre. Contac-
tos cerrados.

Fig. 9

20




Anti-hurto cerradura-direccion: El con-
mutador «A» con llave, ilustrado en la pa-
gina 20, como ya se ha indicado, funcio-
na como cerradura anti-hurto, blocando
la direccion. Para actuar sobre la cerra-
dura, proceder como se indica en los si-
guientes textos.

Bloqueo del manillar: Girar el manillar
a la izquierda (a fin de carrera), girar la
llave a la posicion «Lock» (ver Fig. 9) y
extraerla.

Desblocaje del manillar: Introducir la lla-
ve en la cerradura, girarla a la posicion
de «Off»; en esta posicion el manillar es-
ta desblocado, pero como ya se ha des-
crito en la pag. 20, el conmutador «A»,
también realiza la funcién de encendido
y en esta posicion el motor no arranca.
Para arrancar el motor es necesario gi-

rar la llave a la posicion «On»; ya en és-
ta, actuar sobre el pedal de arranque
o bien sobre el pulsador de arranque
(ver Normas para el encendido).

Advertencia:

Prestar atencion y guardar en lugar seguro el du-
plicado de la llave del vehiculo o bien efectuar las
copias oportunas con las llaves semiacabadgs que
existen apropiadas para la operacion. Ya que ¢n ca-
so de pérdida de ambas llaves suministrag{ad con
el vehiculo, tendrian que ser cambiadasdtiiseljasm
cerraduras del mismo.

4
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CONMUTADOR DE LUCES «B»
Lado derecho del manillar

Conmutador de luces que permite actuar
sobre las luces de cruce y carretera. Al
arrancar el vehiculo las luces permane-
cen encendidas; el interruptor E controla
Sus posiciones cruce y carretera.
E. Interruptor de dos posiciones.

1 - Luz de carretera.

2 - Luz de cruce.
C. Pulsador de claxon

En los modelos «Elestart» el conmu-

tador incorpora un nuevo mando.
X. Pulsador de arranque.

Modelos Elestart.

22
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CONMUTADOR DE INTERMITENTES <«E»

Lado izquierdo del manillar, para los in-

dicadores de direccion con mando de tres

posiciones.

O. Indicadores apagados.

D. Indicadores encendidos (lado dere-
cho).

S. Indicadores encendidos (lado iz-
quierdo).

Accesorios: El vehiculo puede equiparse con
utiles accesorios, parabrisas, etc. Para el mon-
taje de éstos, recurrir a nuestros concesionarios
MOTOVESPA.

Estos vehiculos incorporan rueda de repuesto
con soporte de fijacion al chasis.

Nota:

Usar exclusivamente bujias del tipo prescrito.
porque si su grado térmico, o cualquier otra ca-
racteristica no es la apropiada, pueden presen-
tarse dificultades de funcionamiento.




OPERACIONES PARA EL ARRANQUE

Atencion:

El cambio de punto muerto a posicion de mar-
cha debe efectuarse a vehiculo parado y con el
acelerador al minimo, ya que si se realiza con el
motor revolucionado se corre el riesgo de rom-
per los engranajes del motor.

\_‘\ \ gﬁ A.j_,-" "

A. Abrir la llave del depdsito combusti- D. Posicionar el acelerador al minimo.

ble. E. Situarlallave en el conmutador y gi- -
Situar el pufio cambio en posicién de rarla a posicion «ON», .
punto muerto. F. Accionar el pedal p.m. o en su lugar | _

C. Tirar del mando estarter, en caso de el pulsador de arranque «start» (mo- Q pu'
motor frio. delo Elestart). scoof J\P-W"‘
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ARRANQUE

Ejecutar las operaciones de la figura.
No emplear el «estarter» con motor calien-
te. Después del arranque debe introdu-
cirse la palanca del «estarter» a posi-
cion normal.

SALIDA

Una vez arrancado el motor y no se en-
cuentre revolucionado, con el acelerador
en posicion de minimo pasar el cambio
a posicion de marcha, acelerar gradual-
mente para dar salida al vehiculo.

Como todos los vehiculos de cambio
automatico, el control de la velocidad de-
pende del uso del acelerador exclusiva-
mente, por este motivo si se precisa
aumentar o disminuir la velocidad, actuar
sobre éste en la medida deseada.

PARADA DEL MOTOR

Actuar sobre los frenos y llevar el acele-
rador a posicion de minimo, girar la llave
del conmutador cerradura principal a po-
sicion «OFF» parada motor.

Pasar el cambio a posicion «O», anterior-
mente a actuar sobre el conmutador-llave

Advertencia:

Cuando haya gue disminuir la velocidad actuar so-

bre los frenos, pasando el acelerador a posicion mi-

nima. 3

Para arrancar el vehiculo no solicitar el estarier.con

el motor caliente.

Una vez en marcha el vehiculo, retiréfo8fs &pm

si se ha utilizado para su arranque. ~

i 4
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INSTALACION ELECTRICA

La instalacion comprende los dispositivos
y elementos descritos a continuacion se-
gun cada modelo:

La energia eléctrica es suministrada en
corriente alterna por un generador elec-
trénico de tension nominal 12 V para los
modelos XL.-PLURIMATIC.

Y para los modelos ELESTART la ener-
gia se sumistra en dos circuitos, corrien-
te continua circuito motor de arranque y
claxon; corriente alterna el resto de los
elementos de la instalacion.

Los vehiculos van provistos de indicado-
res de direccion delanteros y traseros
con relampagueo alternativo no contem-
poraneo alimentados a 12 V.

Las instalaciones eléctricas de los vehi-
culos van provistas de un rectificador-

26

regulador electrénico (regulador) para la
distribucion de la corriente.

En los modelos ELESTART, el regulador
se encuentra dividido en dos secciones
independientes de regulacion CC y CA.

Seccion CC

Para regulacion de corriente del motor de
arranque recarga la bateria y claxon.

Seccion CA

Para el resto de los elementos, regulacion || |
del consumo de lamparas. 5°°°t§,§h\fp-°°m
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La caracteristica principal de este tipo de
equipamiento electrénico y la regulacion
anteriormente descrita en corriente alter-
na, consiste en mejorar de manera apre-
ciable la eficacia del equipo de ilumina-
cion, particularmente a régimen de mar-
cha.

En los equipos ELESTART, la recarga de
la bateria se efectua por medio del pro-
pio generador mientras se efectia la pro-
pia marcha del vehiculo.

La recarga va protegida por un fusible de
8 A, la averia de éste provoca una insufi-
ciencia en la corriente del telerruptor que
controla el motor de arranque, por lo tan-
to éste no actuara, teniendo que arran-
car el vehiculo mediante pedal.

Se sobreentiende siempre en todos los

casos el conmutador de llave en posicion
«On».

Sustituir el fusible lo antes posible y re-
parar la averia que ha provocado la fusion
de éste.

Advertencias:

En eventuales intervenciones en el equipo eléc-
trico cerciorarse en particular de que los cables
estén bien conectados, respetando los colores
indicados en el conmutador y elementos del eir-
cuito.

En caso de dificultad de arranque, mﬁ%p.mm
Para sustitucion de lamparas, ver pag. & .
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ELEMENTOS DE LOS EQUIPOS
ELECTRICOS

Ver los esquemas eléctricos en las pAgs.

1.

28

Faro delantero. Forma circular ¢
130 mm, lamparas 12 V 25/25 W bi-
luz.

Espias 4 lamparas de 12V 1,2 W.
(cuenta-km, reserva, intermitentes y
luz carret).

Conmutador con llave extraible
posiciones ON, OFF, LOCK.
Conmutador luces. Incluye pulsa-
dor de claxon y arranque motor en
modelos ELESTART.

Conmutador intermitentes.
Claxon 12 V CC modelos ELES-
TART.

© ® N o

10.

1.
12.

CA modelos XL.-PLURIMATIC.
Indicadores de direccién. Lampa-
ras de 12V o 10 W.

Interruptor y luz de stop. 12 V, 10
W.

Piloto trasero. Lamparasde 12V 5
W luz de posicién y 12 V 10 W stop.
Generador Electronico. Caracteris-
ticas segun cada modelo, 80 W con
corona dentada para engrane con
motor de arranque en los modelos
ELESTART.

Conmutador electrénico o conver-
sor electronico. — Buijia. Ver carac-
teristicas técnicas.

Dispositivo mando intermitente
(bote de intermitencia).

Regulador de corriente. Distintas
caracteristicas segun los model§&°°

| 3

Y
A

B
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13. Dispositivo indicador nivel del muladores, de peso especifico 1,26

combustible. - 30° Be, a una temperatura no infe-
14. Telerruptor de encendido (mode- rior a 15° C hasta el nivel superior.
15 l;:tlezrl?E%A\?TT)' Ah 2. Dejar reposar el electrolito durante

: : : dos horas.

(Modelos ELESTART).

(Ver instalacion pagina ). 3. Cargar con una intensidad aproxima-
16. Fusible 8 A. damente 1/10 de la capacidad hasta

(Modelos ELESTART). que la tension llegue a un valor de 2,7
17. Motor de arranque. V aproximadamente para cada ele-

(Modelos ELESTART). mento y la densidad del acido 1,27 -

31° Be aproximadamente. Estos va-
lores deben permanecer cte. duran-
te un tiempo de tres horas de carga.

Puesta en servicio de baterias 4. Cuando la carga ha finalizado com-

pletamente, nivelar el acido aﬁa;{iaen-

1. Quitar la cinia adhesiva y los tapones, do agua destilada o bien retirar dci-

llenar los elamentos con acido sulfu- do si sobra, tapar y limpiar cuj{iado-
rico de calidad adecuada para acu- samente. 5“°°‘%"'“"‘



MANUTENCION DE BATERIA
BATERIA 12 V 7 ah (mod. ELESTART)

1. Verificacion del nivel del
electrolito

El nivel del electrolito, que debe ser con-
trolado frecuentemente, debe rozar justa-
mente el nivel superior. Para restablecer
el nivel emplear agua destilada.

Si es necesario afadir agua destilada con
demasiada frecuencia, controlar la insta-
lacion del vehiculo; la bateria se encuen-
tra funcionando en sobrecarga y se de-
teriora rapidamente.

Controlar el nivel al menos una vez al
mes.

2. Control de carga
Recurrir a un concesionario MOTOVESPA.

30

3. Recarga de bateria

Recurrir a un concesionario MOTOVESPA.
Si el vehiculo no se utiliza durante un pe-
riodo de tiempo (30 dias o mas) recargar
periodicamente la bateria.

La bateria se descarga automatica y to-
talmente en un tiempo de tres meses.
Cuando se efectue el remontaje de la ba-
teria en el vehiculo, cuidar de no invertir
las conexiones, recordando que el cable
de masa (negro) debe ser conectado al
NEGATIVO (—) y el cable rojo al POSI-
TIVO (+).

4. Limpieza de bateria

Se aconseja mantener la bateria constan-
temente limpia, sobre todo en su partessget

}&pm



perior; asimismo proteger las conexiones
y los bornes con vaselina.
5. Después de efectuar las operaciones

instalar la bateria en el vehiculo, respe-

tando correctamente las conexiones.
Recurrir a un CONCESIONARIO MOTO-
VESPA para efectuar dichas operaciones.

INSTALACION DE BATERIAS

Para asegurar una correcta instalacion de
la bateria antes de su utilizacion, es ne-
cesario quitar el tubo corto A y susti-
tuirlo por el tubo B situado en un lateral
de la bateria con cinta adhesiva. Con la
sustitucion de los tubos se conseguird la
salida de gases del interior de la misma.
Esta operacidn se realizara en su Conce-
sionario a la entrega del vehiculo.

Advertencia:

Cuando la bateria se ha instalado en el vehiculo
es necesario, con el fin de permitir la fuga de ga-
ses que se forman en el interior, sustituiral tu-
bo corto (con el extremo cerrado) situado ¢n el

lado (borne +) por el tubo largo (con e
abierto) que se encuentra aplicado ce
hesiva a la misma bateria.

mo
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MANUTENCION

ARRANQUE MOTOR AHOGADO

En caso de dificultad de motor ahogado

(presencia de mezcla no vaporizada en

el cilindro), se procedera:

— Cerrar la llave del deposito, quitar la
bujia y limpiarla, accionar el pedal
puesta en marcha para que el motor
dé unas revoluciones.

Montar la bujia, abrir la llave del com-
bustible, situar la llave en posicién
«ON» y accionar el pedal PM. o el pul-
sador «start» en caso de modelos

elestart.
Advertencia:
Volver a montar la bujia manualmente con la debi-
da inclinacién, empleando la llave sélo para blocar.
Una vez efectuadas estas operaciones si el motor
sigue sin arrancar recurrir a un CONCESIONARIO
OFICIAL MOTOVESPA.

34

Importante:

Es aconsejable no arrancar el vehiculo empujan-
do en posicién de Punto muerto para posterior-
mente introducir la posicion marcha, ya que se-
ria muy perjudicial para los engranajes internos
del motor y podria causar su rotura.

La averia producida por la inobservancia de es-

ta norma no estara amparada por la garantia del || . ||
scoot('?h
£\

e

vehiculo.
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DESMONTAJE TAPA LATERAL

Accionar el pomo (1), figura adjunta, de
forma que tirando de éste libere la placa
fijacion tapa lateral (2). Esta, una vez
abierta, girarla y levantarla hacia arriba
de modo que los pernos 3 y 4 queden li-
berados de sus respectivos alojamientos
5y6.

Para el montaje seguir procedimiento in-
verso.

En la figura se ha descrito el desmontaje
de la tapa cubre-motor para el lado con-
trario seguir procedimiento analogo, des-
montando ademas el cable que la sujeta
en posicion abierta.

DESMONTAJE CUBRE-MOTOR

1 — Pomo para liberar la tapa.

2 — Placa de anclaje y cierre tapa.
3 y 4 — Perno sujecion tapa.

5 y 6 — Alojamiento pernos.




DESMONTAJE DE LA BUJIA

Desmontar la tapa motor, como se indi-
ca anteriormente; desconectar el cable
de AT. de la bujia y actuar sobre la mis-
ma con la llave de tubo.

Al montaje de la bujia, atornillar a mano con la debida
inclinacion, utilizando la llave exclusivamente para el
blocaje.

USAR EXCLUSIVAMENTE BUJIAS DEL TIPO PRESCRI-
TO, porque si su grado térmico o cualquier otra carac-
teristica no es la apropiada, pueden presentarse difi-
cultades de funcionamiento.
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AJUSTE CARBURADOR

Para regular el minimo atornillar o desa-
tornillar el tornillo D de la figura de la pa-
gina 40, Num. 7 en la pag. 38. Sobre el
carburador también existe un tornillo con
muelle que parcializa el conducto del mi-
nimo (Fig. «E», num. 2 de la pag. 38. En
caso de desmontar el carburador, por
ejemplo para efectuar su limpieza, pos-
teriormente al montaje realizar una nue-
va regulacion, sobre el tornillo «E» hasta
Su posicion correcta, en caso de necesi-
dad, recurrir a un CONCESIONARIO
OFICIAL MOTOVESPA.

Sobre el carter lado traversal se encuentra
el registro para la regulacion del juego de
la transmision gas («C» de la pag. 44)
efectuar la regulacion solo en caso de ne-
cesidad.

Para no alterar el funcionamiento del mo-
tor en los regimenes bajos se aconseja
al cliente no modificar la posicion del
tornillo sobre-dicho, en caso de nece-
sidad recurrir siempre a un CONCESIO-
NARIO OFICIAL.

3 {




Esquema de alimentacién y distribucién 0 98

1. Grifo gasolina.—2. Tornillo regulacién minimo—3. Valvula del starter—4.  Surtidor minimo—5. Calibrador de aire | ‘(

max—6. ~Filtro de aire—7. Tornillo regulacién carrera gas—8. Calibrador dispositivo stdrter—9. Flotador—10. Sur.

tidor maximo.—11.  Aguja cénica—12. Valvula 9as.—13. Conducto admision.—14. Laminas admisién.—15, Tras- | &
vase—16. Conducto escape. Q H

scoot;\ p.com
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SUSTITUCION DE ACEITE EN EL
CARTER

Vaciar el carter por el taladro de vaciado
(Tapon «A»). Posteriormente limpiar los re-
siduos que puedan quedar depositados
en el tapon magnético de descarga, an-
tes de montarlo.

Introducir una pequefia cantidad de acei-
te limpio, dar una vuelta al motor duran-
te unos segundos y vaciar nuevamente.
Introducir a través del orificio de carga,
540 cm? (aprox. 465 gr) de aceite, hasta
que el nivel llegue al orificio.

Cuando se realice la operacién de llena-
do, cerciorarse que el tapon de vaciado
se encuentre correctamente blocado.

A — Tapdn descarga de aceite.
B — Tapdn de carga.




DESMONTAJE FILTRO DE AIRE

Para desmontar el filtro de aire «A» reti-
rar primeramente la puerta motor, des-
montar la tapa filtro-depurador «B» me-
diante el desmontaje de los tornillos «C»

Sustituir o limpiar el cartucho filtrante con
gasolina, sucesivamente secar con aire
comprimido y exprimirlo enérgicamente
antes del montaje, impregnarlo en aceite
especial para filtros.

A — Filtro de aire.

B — Tapa depurador.

C — Tornillos fijac. tapa.

D — Tornillo regulacion minimo.

E — Tornillo parcializacion conducto minimo

Para las operaciones indicadas es aconsejable recurrir
nuestros CONCESIONARIOS MOTOVESPA.
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DESMONTAJE DEFLECTOR
Y CULATA

Desmontar la rueda posterior, desmontar
el escape y desconectar el amortiguador
para permitir al motor bascular hacia aba-
jo, aflojando la fijacion en la traversa mo-
tor. Para permitir el desmontaje del deflec-
tor, proceder a desmontar la culata ac-
tuando sobre los cuatro puntos de fija-
cion.

CAMBIO DE RUEDAS Y
NEUMATICOS

Para desmontar las ruedas, quitar las
tuercas de fijacion.

AI remontale blocar _alternatlvamente (en Desmontaje rueda delantera; para la traser®
diagonal) y progresivamente. procedimiento analogo.




En la pag. 41 se ilustra el desmontaje
de la rueda delantera; para la rueda tra-
sera proceder de forma analoga.
Antes de proceder al desmontaje de la
rueda trasera sera necesario el extraer de |
su lugar la rueda de repuesto. Actuar co-
mo se indica.

Si es necesario desmontar el neumatico
(por ejemplo, para sustituir la camara de
aire) sera necesario desmontar la rueda,
descoplar la llanta de la contrallanta, de-
satornillando las tuercas de union.
Para facilitar el desacoplamiento de la
llanta es aconsejable ejercitar una cierta
presion sobre el borde del neumatico.

Nota:
Las ruedas son intercambiables, variando la
presion.
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DESMONTAJE RUEDA DE REPUESTO

Quitar la tapa lateral izquierda del vehi-
culo, siguiendo el procedimiento que es-
ta indicado en la pagina 35 para la tapa
del motor.

Con un destornillador, quitar los tornillos
«A» para desmontar el disco cobertura
rueda (tornillos con muelle). Una vez des-
montado el disco cobertura, se encuen-
tran al descubierto los tornillos de fijacion
del soporte al bastidor, actuando sobre
éstos con la respectiva llave de tubo y
desmontar la rueda. (Ver Fig. adjunta).

En los modelos «<ELESTART», para la ex-
traccion del soporte rueda sera preciso
desmontar previamente la bateria por me-
dio de su tirante respectivo y efectuando
las oportunas desconexiones eléctricas.

Al desmontaje de la bateria prestar aten-
cion y no derramar el acido de la misma.
Al montaje, cuidar que las conexiones es-
tén correctamente efectuadas, asi como
su fijacion sea correcta y evitar anoma-
lias.

-
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AJUSTE DE FRENOS

Para efectuar la regulacion de frenos ac-
tuar como sigue:

Freno delantero, accionar el registro «A»
sujetando la transmision en la zona indi-
cada «E». Para el freno trasero actuar so-
bre el tensor «B».

Prestar mucha atencion y recordar que
con los mandos en posicion de reposo las
ruedas deben de girar libremente.

El frenaje de las zapatas debe empezar
a actuar apenas se accione el mando res-
pectivo.

A - Regulacion y ajuste transmision freno delantero.
B - Regulacion y ajuste transmision freno trasero.
C - Regulacion mando gas.

D - Regulacion transmision cambio.
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CALAJE PUESTA A PUNTO

No existiendo en este tipo de encendido
la presencia de 6rganos mecanicos so-
metidos al desgaste, el calaje permane-
ce practicamente inalterado en el tiempo.
En caso de que sea necesario, bien por
desmontaje o por eventuales sustitucio-
nes del estator, es importante que en el
remontaje, para conseguir un perfecto ca-
laje mecanico del soporte bobinas, éste
se sitlie en la posicion primitiva tanto si
es soporte nuevo como si es el mismo.
Para ello bastara hacer coincidir la mar-
ca que tienen grabada sobre si mismos
tanto el semicéarter como el soporte.

Referencias sobre el estator y sobre el semicarter, las
cuales han de coincidir para conseguir el correcto ca-
laje mecanico.




Si por cualquier causa se notaran anoma-
lias de funcionamiento del motor imputa-
bles al encendido sera necesario proce-
der al control del calaje. Tal calaje resul-
tara correcto cuando la chispa salta en el
instante en que la traza, marcada sobre
el rotor, esté alineada con la marca realr-
zada en la tapa de caracol, tal como in-
dica la figura

Para efectuar este control se supone la
dispobilidad de herramientas particu-
lares, pistolas estroboscoépicas, etc.
Recurrir a nuestros Concesionarios
MOTOVESPA.

-

&

o

Referencia «P», efectuada sobre los elementos tapa } il

de caracol y rotor, para el control del calaje. scoot NP-CD"‘
‘ 4
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SUSTITUCION DE LAMPARAS

Para acceder a las lamparas del faro de-
lantero quitar la tapa superior «P» del ma-
nillar (Fig. 27) de la manera siguiente:

Extraer los cuatro tornillos «» situados
en la parte inferior del manillar.
Levantar la tapa «P» y girarla hacia la
izquierda (como indica la Figura) lo
suficiente para permitir la extraccion
del portalamparas.

Anteriormente a efectuar esta opera-
cion aflojar la transmisién cuentakilo-
metros de su alojamiento eje rueda.
De esta forma se tiene acceso a los
pilotos espias y cuenta-kilometros.

Desenganchando los muelles «<M» permi-
te la extraccion del portalamparas. Para
el desmontaje de éste es necesario, pri-

mero, girarlo en sentido opuesto a las ma-
nillas del reloj.

Para sustituir las lamparas del piloto tra-
sero e intermitentes sera suficiente des-
montando los transparentes por medio cie

los t_orr_ullos dg—) fijacion de: los mlsscr&ggihmp_wm
sustituir las lamparas danadas. N
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CONTROL DE ORIENTACION DEL
PROYECTOR

Situar el vehiculo descargado sobre un
terreno plano, a 10 m de distancia de una
pantalla blanca situada en penumbra y
asegurarse de que el vehiculo esté per-
pendicular a la pantalla (ver Fig. 28). Tra-
zar sobre la pantalla una linea horizontal
a una altura sobre el terreno que corres-
ponda a 88 + 90 cm. Arrancar el motor,
blocar el mando gas a 1/3 de su carrera,
encender el proyector y una vez inserido
el haz luminoso de la luz de cruce, la li-
nea de demarcacion horizontal entre la
zona oscura y la iluminada no debe en-
contrarse encima de la linea horizontal.

48

Advertencia:

El faro puede regularse también con el piloto a bor-
do. Si el vehiculo fuera empleado con dos pasaje-
ros seria necesario controlar nuevamente la orien-
tacion.

Advertencia:

Para corregir el faro actuar sobre el tornillo situado
debajo del mismo. Antes de efectuar la orientacion _
de faro controlar que los neumaticos delanteros y-"‘(
traseros estén inflados, como se indica en las p&: -
ginas de caracteristicas, a las presiones eslablet}lﬂg

das. scoot;\p.com
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MANUTENCION PERIODICA

No obstante que el encendido electroni-
co asegura un regular funcionamiento del
motor aun con bujias sucias o con elec-
trodos desgastados, es aconsejable ve-
rificar la bujia.

Limpiar con un cepillo metalico o con te-
la esmeril los electrodos y ajustar la dis-
tancia de los mismos, que debera ser de
0,6 mm. Sustituir la bujia si el aislador de
la misma presenta grietas o roturas.
Para limpiar la bujia usar gasolina pura.
No es aconsejable cambiar el tipo de
bujia montado por la Casa.

DURANTE LOS PRIMEROS 1.000 km

Seguir atentamente las instrucciones in-
dicadas en el apartado «RODAJE».

50

Cada 4.000 km

1. Verificar el nivel de aceite de la caja
de cambio.

2. Desincrustar culata, cabeza del pis-
ton y lumbreras del cilindro, cuidan-
do que los residuos carbonosos no
queden en el interior.

3. Lubrificar las palancas de los man-
dos, frenos y cambio.

4. Desincrustar el tubo de escape con
un alambre acodado.

5. Desmontar el filtro de aire y limpiar

con gasolina pura, secando con aire

comprimido.
6. Limpiar la bujia como se indica.

I
scoot?h&r?.com
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Cada 8.000 km

1.
2.
3.

Sustituir el aceite del cambio.
Lubricar las transmisiones flexibles.
En caso de inconvenientes al motor
recurrir a un Concesionario MOTO-
VESPA.

Limpiar el filtro del aire.

LARGA INACTIVIDAD

Se aconseja efectuar las siguientes ope-
raciones:

1.
2.

Limpieza del vehiculo.

Con motor parado y con el piston, en
p.m.i., desmontada la bujia, introdu-
cir a través del orificio de la misma
10 = 15 cc de aceite SAE 30 o AGIP

SIC 75. Luego accionar 3 + 4 veces
el pedal puesta en marcha.

Vaciar la mezcla contenida en el ve-
hiculo; untar con grasa antioxidante
todas las partes metalicas. Apoyar el
estribo sobre tacos de madera, de
forma que los neumaticos no toquen
el suelo.

[ 3
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NORMAS DE MANUTENCION Y ENGRASE
Los primeros 1.000 km. Sustitucion aceite Aceite AGIP SIC 75
carter

Cada 4.000 km. Desincrustacion tubo de escape, culata, piston y bujia
(ajuste de electrodos).

Carter: Restablecer el nivel (SAE 30) Aceite AGIP SIC 75
Palanca freno - Sector cambio (engrase) Grasa litica grupo 8° de
Transmisiones - Jaulas de rodillos Campsa
Control de niveles AGIP GR MU
Cada 8.000 km. Limpieza filtro de aire En gasolina pura
Carter: Sustitucion completa (SAE 30) Aceite AGIP SIC 75
Transmisiones flexibles: Engrase Aceite SAE 30

Aceite AGIP SIC 105
Filtro de aire: Lubricacion y limpieza 2 EFFE o equivalente
Motor: Cada vez que se llena el carburante, Aceite Repsol 2T (i
engrasado por la mezcla al 2 por 100. Aceite Aceite CS 2T scootgghelp.com
mineral puro SAE 30 Aceite AGIP 2R SM (sintético)’-

- NO MEZCLAR DISTINTOS TIPOS DE ACEITE Ay



Cada 4.000 km

Limpieza marmita, culata, cilindro, piston
y culata

Verificar nivel del cambio O

Engrase leva freno y selector del cambio A

Cada 8.000 km

Limpieza filtro de aire

Engrase transmisiones flexibles

Sustitucion total aceite cambio




LIMPIEZA DEL VEHICULO

Todas las partes pintadas del vehiculo
hay que lavarlas con agua, usando una
esponja para limpiar y gamuza para se-
car.

Para remover la suciedad y el barro de-
positados sobre las superficies pintadas
utilizar un chorro de agua a baja presion.
Una vez ablandados, quitarlos con una
esponja embebida en mucha agua y
champu. Sucesivamente enjuagar con
abundante agua limpia y secar con una
gamuza.

MANCHAS

Después de haber lavado la carroceria,
eventuales manchas de alquitran, grasa,

aceite, etc., que permanecen sobre la pin-
tura pueden quitarse mediante un trapo
suave o algodon empapados en petroleo
0 aguarras.

Las superficies asi tratadas deben ser en-
juagadas con el champu sobredicho, en
la solucion indicada y agua en abundan-
cia.

Advertencia:

Los insectos que se aplastan sobre el guardabarros,
escudo, faro, etc., si estan secos no se pueden quitar,
con agua, se necesita una ligera solucion de agué '
tibia con champu.

tecedido por el lavado.

T
Se recuerda que el lustre debe de ser siempre &a}hgfp-wm
£\
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LUSTRE

Si con los tratamientos antes indicados
no se vuelve a obtener el normal brillo,
o la superficie barnizada, a causa de in-
suficiente cura o por efecto del sol, polvo
o lluvia, se haya estropeado, se tendra
que proceder al lustre. Para ello se nece-
sita el polish u otro preparado analogo de
buena calidad. El polish se utiliza embe-
biendo y refregando suavemente la su-
perficie de manera uniforme con un mo-
vimiento alternativo circular.

Eventuales manchas de mezcla alrede-
dor del orificio de abastecimiento del de-
posito y sobre la carroceria deben ser se-
cadas lo mas pronto posible, y la parte
manchada debe después ser lavada con
cuidado para evitar que por efecto de la

corrosion se formen manchas indelebles
sobre la carroceria.

Advertencias:

El lavado y el lustre nunca deben ser efectuados
al sol, especialmente en verano, cuando la carro-
ceria esta todavia caliente.

Para evitar la pérdida de brillo de las partes barpi{
zadas o de material de plastico, no usar jamas tia-.
pos embebidos en gasolina o nafta. Siguiendu}%

sencillas normas y consejos, conservara usted
maquina nueva durante mucho tiempo. /

sg’
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BUSCA DE AVERIAS E IRREGULARIDADES DE FUNCIONAMIENTO

Si el vehiculo presenta anomalias de fun-
cionamiento, proceder como se indica:

DIFICULTAD DE PUESTA EN
MARCHA

Alimentacioén - Carburacion -
Encedido

» Falta de combustible en el deposito:
Abrir la reserva y repostar lo antes

posible.

¢ Llave del conmutador en posicion de

«Lock» o0 de «Of».
Girar a posicion de «On».

¢ Filtro, surtidores, cuerpo del carbura-

dor sucios u obstruidos:

Desmontar y lavar en gasolina. Se-

car con aire comprimido.

e Mando estarter en posicion cerrado:
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Situarle en la posicion requerida.
Aislador de bujia deteriorado:
Verificar la bujia y sustituirla.
Distancia de los electrodos (0,6 mm).

Averia del dispositivo generador:

Quitar el cable de A.T. y controlar si

accionando el pedal existe chispa

entre la extremidad del cable y la ma-

sa (Recurrir a un Concesionario MO-

TOVESPA).

Realizar estas operaciones con la

posicion de la llave del conmutador
en «On».

Verificar el calaje.

Recurrir a un Concesionario MOTO-

VESPA.

Motor ahogado.

scootefghb'p com



IRREGULARIDADES DE
FUNCIONAMIENTO

1. Poca compresion:
Controlar la fijacion de la bujia y de la
culata.

2. Poco rendimiento y consumo ele-
vado:

Mando estarter en posicion de cerrado

o blocado.

Desblocar la palanca del estarter y en-

grasar.

Filtro de aire obturado o sucio:

Lavar con gasolina pura, secar con aire

comprimido.

3. Defectuoso funcionamiento de los
mandos:
Cables oxidados en fundas:

Lubrificar y eventualmente sustituir.
Excesivo juego:

Regular (recurrir a un Concesionario MO-
TOVESPA).

4. Frenado insuficiente:

Reglar los frenos (pag. 45).

Verificar que no presentan rayaduras los
tambores.

5. Irregularidad de las transmisiones:

Defectuoso funcionamiento embrague.

Engranaje ruidoso.

Restablecer nivel de aceite (Tabla lubrifi-

cacion). ‘
\

6. Ineficiencia suspensiones: i

Recurrir a un Concesionario MOTOMES u

rp .com
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7. Ineficiencia en el equipo eléctrico:

Lamparas fundidas:

Sustituir.

Terminales de cables mal apretados:
Conectar correctamente.
Orientacion incorrecta faro delantero:
Orientar correctamente.

Averia en lamparas:

Ver Sustitucion.

Otras causas:

Recurrir al Concesionario MOTOVESPA
mas cercano.

En caso de que la averia persista, re-
currir a nuestros Concesionarios MO-
TOVESPA, los cuales disponen de he-
rramientas, utiles y métodos especia-
les capaces de resolver cualquier in-
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conveniente que se presente en su ve-
hiculo, asi como cualquier recambio
que sea necesario para la reparacion
relativa.

£

[ lasliy
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CARACTERISTICAS TECNICAS Y PRESTACIONES

Motor XL.125.PLURIMATIC

Tipo Monocilindro de dos tiempos con distribucion
rotativa

Diametro x Carrera 55 x 51

Cilindrada 121,17 cm?

Relacion de compresién 10,5:1

Avance de efcendido antes PM.S.

17°30' £ 1°30°

Carburador - Arbeo dell'orto Tipo

ARBEO-Dell'Orto FHBA 28/20

swctigl-l\ar.p.com

Bujias BOSCHW4AC
CHAMPION L82C
Relacion transmision Relac. larga 1/5,476
Motor - rueda Relac. Corta. 114,786
Consumo (Normas CUNA). 2,5 lit./100 km.
Autonomia 260 km.

y

59




Alimentacion

Por gravedad. Mezcla 2% aceite-gasolina.

Lubricacion.

Por el aceite de la mezcla para piston-cilindro, ciglienal y roda-
mientos.

Refrigeracion

Por ventilador centrifugo.

Encendido Electronico. Realizado por un sistema generador y conmutador elec-
tronico incorporado. Bobina de AT.
(ver paginas instalacion eléctrica).

Embrague Centrifugo.

Cambio (automatico)

Por variador de velocidad.

Escape

Tipo combinado expansién y absorcion.

Chasis

En chapa de acero de linea abierta y carenada estampada.

Deposito combustible

De chapa estampada. De capacidad 6,5 | ~ incluida reserva ~1,21. A

Suspensiones y direccion.

Tubo direccion unido sobre el buje porta rueda. Suspensiones de Q

60

muelles helicoidales y amortiguador hidraulico de doble efectp, 1, }& p.com

Wiy



Ruedas Intercambiables. 2,10" con neumaticos 3,00 x 10"
Frenos De expansion con transmisiones flexibles regulables.
Delantero Manual. Palanca derecha sobre el manillar.
Trasero Manual. Palanca lzq. sobre manillar.
Dimensiones Distancia entre ejes 1.240 mm
Anchura maxima manillar 700 mm
Longitud maxima 1.685 mm
Altura maxima 1.070 mm
Altura minima 252 mm
Peso total en vacio 90 kg
Para ELESTART considerar 10 kg mas. ﬂ_
Carga util Piloto + Pasajero + 10 kg equipaje. SGOOth.com
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